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Se o baléao esférico trouxe ao homem a sensacao de poder subir aos céus,
ele ainda n&o possibilitava um vbo verdadeiro, pois faltava-lhe o controle de
direcéo. Isso, além de perigoso, ndo era pratico, pois inviabilizava o baldo
como veiculo de transporte.

Por esse motivo, poucas semanas apos o primeiro voo do baldo "Brasil",
Santos-Dumont ja se preocupava em como solucionar a questdo da
dirigibilidade.
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Varios outros aeronautas vinham buscando solu¢des ha mais de uma Dirigivel N®1 e N°2
década, mas o maior problema era o grande peso dos motores a vapor ou
elétricos, disponiveis na época. 3

Por esse motivo, Santos-Dumont optou por usar o motor a gasolina,
recém-inventado e que ja estava sendo usado com sucesso nos automoveis
franceses. Em vez do invélucro esférico, desenhou uma célula em forma

de charuto. Deu a esse aparelho o nome de "Santos Dumont N°1".

O dirigivel funcionou bem, mas sofreu dois acidentes e acabou destruido.
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Dirigivel N°1 de Santos-Dumont, sendo preparado para o voo, em 18/09/1898
Santos-Dumont construiu, entdo, um segundo aparelho, ao qual batizou a [ : f
de "N°2". O aparelho era semelhante ao primeiro, mas possuia um leme N T =
maior e alguns aperfeicoamentos. A T e ( =
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O "N°2" fez seu primeiro voo num dia chuvoso, em maio de 1899, mas 0 T 122 o A R '
também caiu e ficou destruido (foto ao lado). Dirigivel N°3 e U
Nessa epoca, fora instituido o "Prémio Deutsch”, para o primeiro aeronauta 1 . f=L| .
gue realizasse um voo dirigido, saindo de Saint-Cloud (regido a noroeste de o
Paris), contornando a Torre Eiffel e voltando ao ponto de partida em até 30
minutos.
Santos-Dumont decidiu concorrer ao prémio e, para isso, desenhou e = . , _
construiu dirigiveis com diferentes formatos, tamanhos e caracteristicas, - = | = 2 e =
visando obter a performance necessaria para a prova. ' lf’L‘H:JJ_ . o = e B Ni Fl
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Mas foi somente com seu dirigivel "N°5" que Santos-Dumont se sentiu Dirigivel N°4 | | o
pronto para a competicdo. Fez varios vbos de teste e marcou a prova b Nl | A
para o dia 8 de agosto de 1901. A decolagem ocorreu sem problemas, . = =L
mas apos contornar a Torre Eiffel, o "N°5" apresentou problemas e, sem ‘
controle, bateu no telhado do Hotel Trocadero e explodiu.
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Quilh (estrutura) do "N°5", e constrgéo. O "N°5" choca-se com o Hotel Trocadero e Santos-Dumont é Um dos varios "contatempos” com o "N°6", < e n M H |k
resgatado pelos bombeiros. antes da vitoria final. |
I !
L TR T T e——
_ o _ _ Dirigivel
Finalmente, com o "N°6", ap0s varios acidentes que o levaram a reconstruir N°6 e N°8
o dirigivel duas vezes, Santos-Dumont conquista o Prémio Deutsch, no dia . ; T 3 -.....-—i = —
» 19 de outubro de 1901. | LD L L] et
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Mapa publicado na época, mostrando o trajeto do "N°6" na prova. T T : - = e
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Apos a conquista do prémio, Santos-Dumont passa a desenvolver dirigiveis 8 Y 7 e Y, I, 5727 VN 1 e A
que também pudessem ter alguma utilidade pratica. Surgiram, assim, projetos =i
como o "N°10", também conhecido como "Onibus", um gigantesco dirigivel o
de dois andares, cuja intencdo era dar os primeiros passos na direcédo do Dirigivel N°10
transporte de passageiros. { =2 E = ED
No entanto, nenhum dos dirigiveis de Santos-Dumont obteve tanto
sucesso e notoriedade quanto o "N°9". Desenhado como seu veiculo de
transporte pessoal, foi talvez o menor dirigivel tripulado jamais construido,
tendo apenas 15 metros de comprimento. Apelidado pelos parisienses de
"Baladeuse Aérienne" (charrete aérea), em 1903 ele ja fazia parte da rotina
da cidade, transportando Santos-Dumont a todos os cantos de Paris. < M
T : ——r——71 1]
Ul . i B/
bl ==
— | [ | A == ¥
Dirigivel
N°14
= l‘i =
. \j‘{: IJ . i
1 | '-l'; ;
< —
Dirigivel & Ty e \
N°16

Escala & 08 Lo by ewiminy



